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SERVICE #Fahrzeugumbauten

Die Fahrzeugbau-
halle von Iglhut
liegtim idyllischen
Marktbreit am
Main.

Die Allradmanufaktur

Das Marktbreiter Mercedes-Benz-Autohaus Iglhaut baut in reiner Hand-
arbeit biedere Transporter zu Bergkraxlern und Wiistenfiichsen um. Die
Kunden kommen aus der ganzen Welt - auch viele Héindler gehéren zu den

Auftraggebern.

VON JULIA MAURITZ

ie Anfrage eines Hoteliers aus
D dem Allgdu markierte im Jahr

1983 den Start von Iglhaut
Allrad: Der Unternehmer bengtigte
einen Allradbus, um seine Géste in
sein Berghotel zu transportieren.
Hans Iglhaut, der Vater des heutigen
Geschéftsfiihrers Michael Iglhaut,
der bis dato Lkws umgebaut hatte,
machte sich ans Werk. Er entwickel-
te in Eigenregie ein Allradkonzept,
das den Kunden so begeisterte, dass
er gleich zwei weitere Fahrzeuge in
Auftrag gab. Und da ein vergleichba-
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res Angebot im Markt fehlte, sprach
sich die Allradkompetenz des Merce-
des-Héndlers mit Hauptsitz im be-
schaulichen Marktbreit am Main in
Kennerkreisen schnell herum: Schon
in den Neunzigerjahren hatte
sich das Familienunternehmen, das
heute in zwei Betrieben knapp
120 Mitarbeiter beschaftigt, zu einer
deutschlandweit bekannten Off-
roadmarke gemausert.

Heute sind die Mercedes-Trans-
porter mit dem Logo ,Iglhaut Allrad”
weltweit unterwegs: in der Wiste,

in den Bergen und selbst tief in der
Erde - im Tagebau. Die Anfragen
trudeln nicht nur aus Deutschland
ein; bis in den Nahen Osten, nach
China undin die USA reicht der gute
Allradruf von Iglhaut.

Offroad-Rettungsfahrzeuge

Zwei Drittel der Kunden kommen
aus dem gewerblichen Bereich, er-
zahlt Michael Iglhaut. Eine wichtige
Séule bildet dabei das Behdrdenge-
schéft: Vor allem forstwirtschaftli-
che Fahrzeuge und Rettungsfahr-



zeuge flir unwegsames Geldnde
werden oft in Marktbreit geordert.
Aber auch immer mehr Endkunden
lassen sich von Allrad-Verkaufsleiter
Uwe Simon beraten: ,Friiher haben
sich Abenteurer mit einem All-
rad-Sprinter auf Weltreise begeben,
jetzt sind es Best Ager, die sich im
Ruhestand etwas Besonderes gon-
nen”, erzdahlt er.

Jahrlich rund 100 Mercedes Vito,
V-Klasse und Sprinter baut der
Mercedes-Handler in seiner Werk-
statt auf sieben Hebebiihnen zu voll
gelandegangigen Alleskdnnern um
- dabei ist es keine Seltenheit, dass
auch GroBauftrage mit 20 Autos ein-
trudeln. Zehn Mitarbeiter sind im
Fahrzeugbau beschaftigt: Von der
CAD-Zeichnung tiber den Prototy-
penbau bis zur Montage ist bei Igl-
haut alles Handarbeit. Ob der An-
triebsstrang, das Verteilergetriebe,
die Vorder- oder Hinterachse - die
Transporter werden in der Werk-
statthalle komplett demontiert und
wieder neu zusammengebaut, Zwi-
schen vier und acht Wochen dauert
es, biseinIglhaut-Allrad den Betrieb
wieder verldsst. Gefertigt wird jedes
Fahrzeug immer ganz individuell
nach Kundenwunsch: ,Eine detail-
lierte Bedarfsanalyse ist im Bera-
tungsgesprach das A und 0", unter-
streicht Uwe Simon.

Iglhaut bietet ein Basispaket fur
22.000 Euro an, das einen perma-
nenten Allrad, eine Untersetzung,
die Hoherlegung des Fahrzeugs und
eine mechanische Zentraldifferen-
zialsperre umfasst. Dartiber hinaus
kénnen die Kunden noch zahlreiche
Zusatzoptionen wahlen wie eine
100-prozentige Hinterachs- und
Vorderachssperre, einen Schutz fiir
die Achsen und das Verteilergetrie-
be, eine Umbereifung, eine Radlauf-

Von der CAD-Zeichnung liber den Prototypenbau bis zur Montage: Bei Iglhaut ist alles
Handarbeit.

verbreiterung, einen groReren Tank,
einen Ansaugschnorchel oder ein
Reserverad am Heck.

+Einmal alles bitte”, bekommen die
Verkdufer des Ofteren zu héren - im
Schnitt geben die Iglhaut-Kunden
35.000 Euro flir den Allradumbau
aus. ,Mit einem Werksallrad hat das
nichts zu tun”, erklart Michael Igl-
haut. Das wissen auch der Hersteller
und die Mercedes-Benz-Handler.
RegelmaBig verweisen sie die Kun-
den, die bei einem Transporter Wert
auf kompromisslose Geldandegdngig-
keit legen, folglich an den Kollegen
in Marktbreit,

Zu sehen bekommt das Autohaus
seine Werke nach der Auslieferung
hdchstens noch zum Service, oft-
mals haben die Fahrzeuge dann
schon mehrere 100.000 Kilometer
auf dem Tacho. Als Gebrauchtwagen
kommen sie praktisch nie zurtick:
.Sie sind so begehrt, dass sie alle un-
ter der Hand weggehen”, bedauert
Michael Iglhaut.

Aus Ertragssicht sei der Allrad-
fahrzeugbau durchaus attraktiv,
bemerkt der Unternehmer - aller-
dings gelte es, die Qualitat der Teile-
lieferanten, die fast ausschlief3lich
aus Deutschland kommen, und das
Preisgeflige stets im Auge zu be-

halten. Zudem erfordere das Ge-
schaft einen langen Atem: ,Es
sind im Regelfall mehrere Bera-
tungsgesprache noétig, und nicht
selten dauert es ein bis zwei Jahre,
bis ein Kaufvertrag unterzeichnet
wird", wei3 Uwe Simon aus Erfah-
rung.

Performance-Sparte

Als Einstiegin die Allradwelt und fiir
Kunden, die ihren Transporter nicht
in Grenzbereiche bringen, hat der
zertifizierte  Mercedes-Aufbau-
hersteller eine Performance-Sparte
gegrindet: Mittels verschiedener
Umbauten, beispielsweise der Ho-
herlegung, der Montage eines Unter-
bauschutzes oder von Sperren, ver-
hilft Iglhaut Nutzfahrzeugen zu
mehr Performance im Gelénde.

Die Werbetrommel ftir seine All-
radkompetenz rithrt das Autochaus
vor allem tiber die sozialen Medien
und Allradmessen wie die ,Abenteu-

_er Allrad” in Bad Kissingen. Auf Fa-

cebook hat Iglhaut rund 4.000 Follo-
wer, mit denen Marketingspezialist
Christian Kérner aktiv in den Dialog
tritt. Auf Instagram ist die Zahl der
Abonnenten auf knapp 2.000 gestie-
gen. Die Kommentare kommen aus
der ganzen Welt. o

Zu unseren Kunden gehoren Best Ager, die
sich etwas Besonderes gonnen.
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